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Préambule relatif a I'’élaboration de I'avis

La mission régionale d’autorité environnementale (MRAe)ld région Hauts-de-France s’est
réunie le 3 avril 2018. L'ordre du jour comportait, notamment, I'aviortant sur le projet de
batiment logistique a Dourges, dans le départerdarPas-de-Calais.

Etaient présents et ont délibéréMme Patricia Corréze-Lénée, MM. Etienne Lefebvre et Ppdip
Ducrocqg.

En application du § 2.4.1 du réglement intérieur du CGEDDga@m des membres délibérants cités
ci-dessus atteste qu’aucun intérét particulier ou éléndans ses activités passées ou présentes
n'est de nature a mettre en cause son impatrtialité dansg’avilonner sur le projet qui fait I'objet

du présent avis.

Par suite de la décision du Conseil d’Etat n°400559 du 6 dédare 2017, annulant les dispositions
du décret n° 2016-519 du 28 avril 2016 en tant qu’elles naiatent le préfet de région comme
autorité environnementale, le dossier a été trasgpour avis a la MRAe, qui en a délibére.

En application de l'article R122-7 Il du code de I'enviroement, ont été consultés | courriels
du 22/12/201 :

le préfet du département du Pas-de-Calais

I’agence régionale de santé-Hauts-de-France ;

le service départemental d’incendie et de secourBak-de-Calais

Apres en avoir délibéré, la MRAe rend l'avis qui suit, danquiel les recommandations sont
portées en italique pour en faciliter la lecture.

Il est rappelé ici que, pour tous les projets soumis a évabmaénvironnementale, une « autorité
environnementale » désignée par la réglementation doindoson avis et le mettre a disposition
du malitre d’ouvrage, de l'autorité décisionnaire et du pablCet avis ne porte pas sur
'opportunité du projet mais sur la qualité de I'évaluaticenvironnementale présentée par le
maitre d’ouvrage et sur la prise en compte de I'environnenpar le projet. Il n’est donc ni
favorable, ni défavorable. Il vise a permettre d’améliorx conception du projet et la
participation du public a I'élaboration des décisions quorpent sur celui-ci. Les observations| et
propositions recueillies au cours de la mise a dispositionpadiblic sont prises en considération
par I'autorité compétente pour autoriser le projet.
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Synthése de l'avis

Le projet porté par la Société DELTA 3 concerne la réalisati’'un batiment logistique, dénommé
«lot n°1 », d’'une surface couverte proche de X0BIE.

L'emprise du terrain d’implantation du projet est de I'axdte 24 hectaredes parcelles concernées
sont localisées sur le territoire de la commune de Dourges da Pas-de-Calais. Le terrain
d’assiette du projet s’'integre au sein d’'une zone plus vespérée « zone LD » d’environ 105
hectares, qui constitue une extension de I'actypddie-forme multimodale et logistique DELTA 3.

Le batiment « lot n°1 en zone LD » sera construit en deuxgshasccessives de six et trois cellules.
Il sera concu pour accuelllir plusieurs exploitants, quspdiseront d'un espace parking pour
véhicules légers, d’'un accés a la cour de manceuvre pour igs-loords au droit des cellules, de

quais et blocs-bureaux.

Le batiment d’entreposage est destiné a recevoir tous [@sstge marchandises de la grande
consommation, et donc majoritairement des prodmits. || n’abritera pas de produits dangereux.

Compte tenu de la nature du projet concernant un batimentrdjgosage de grande taille au sein
d’'une importante plate-forme logistique et des caradigtiss du milieu d'implantation, l'autorité
environnementale considére qu’'un premier enjeu majeucedst de l'artificialisation des sols. Le
dimensionnement du projet devrait étre explicité, de ménne lg recherche d’optimisation des
volumes dans I'objectif de réduire I'impact suctansommation fonciére.

Les autres enjeux majeurs concernent :

- I'impact sur les especes protégées présentes sur le séajarngation au déplacement de
ces especes ayant du étre accordée

- I'impact de 'augmentation du trafic routier, notammerg luisances sonores en résultant,
et la nécessité de création de nouvelles infrastructures-glémes impactantes, pour
ameéliorer la circulation des camions.l'.

Le dossier comporte une description claire, compléte eliggdle I'état initial du site et des milieux
susceptibles d’étre affectés par le projet. Des mesuresm@eansation encadrées par la dérogation
au déplacement d’especes protégées sont prévues.

Les impacts cumulés du projet avec ceux des installatiofgs eddstantes sont insuffisamment
étudiés, et devraient I'étre notamment pour ce qui concéseimpacts liés aux circulations
routieres.

Les recommandations émises par l'autorité environnerfeptzur améliorer la qualité de I'étude
d’'impact et la prise en compte de I'environnement par legirepnt précisées dans I'avis détaillé ci-
joint.
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Avis détaillé

I. Le projet de batiment logistique

Le projet porté par la Société DELTA 3 concerne la réalsati’'un batiment logistique d’'une
hauteur de 13,7 m, dénommé «lot n°1 en zone LD», composé dmll@les de tailles

approximativement identiques légerement inférieures 8QIPnt, qui représentent au total une
surface couverte proche de 106 0G0 m

L'emprise du terrain d’implantation du projet est de I'axdte 24 hectaredes parcelles concernées
sont d’anciennes terres agricoles aujourd’hui en frichealisées sur le territoire de Dourges. Le
terrain d’assiette du projet s’integre au sein d’'une zones plaste repérée « zone LD » d’environ
105 hectares, qui constitue une extension de l'actuelléeefptame multimodale et logistique
DELTA 3, c6té est de cette derniére. Sur la zone LD, un paristiogie locatif mettant en jeu une
surface d’entreposage de marchandises de 144 @08utorisé par arrété inter-préfectoral du 28
novembre 2016, est actuellement en cours de catisinu

Le batiment « lot n°1 en zone LD » désigné ci-apres batimer1 » sera construit en deux phases
successives de six et trois cellules. Il sera congu pouredlicplusieurs exploitants, qui occuperont
chacun une ou plusieurs cellules et disposeront d’'un egpaidéng pour véhicules légers, d’'un
acces a la cour de manceuvre pour les poids-lourds au droietlekes, de quais et blocs-bureaux.
Le batiment LD1 en projet sera doté de plusieurs équipentamsexes : un local transformateur
électrique, trois locaux de charge des batteries alimetgarengins de manutention, une chaufferie,
un local technique pour I'installation d’extinctiamtomatique d’incendie.

Les 9 cellules du batiment seront destinées a recevoir &mu/pes de marchandises de la grande
consommation, et donc majoritairement des produits fikkbes n’abriteront pas de produits
dangereux.

Le projet de batiment logistique visé ci-dessus et les i€sivqui y seront exercées relévent de la
|égislation des installations classées pour lagotain de I'environnement et de la loi sur I'eau.

Il est soumis a étude d’'impact au titre de la rubrique 39avdux, constructions ou opérations en
création qui créent une surface de plancher supérieure ale ag40 000 metres carrés ou dont le
terrain d’'assiette couvre une superficie supérieure oleégd0 hectares » du tableau annexé a
l'article R.122-2 du code de l'environnement. Le dossiertgmt sur un projet relevant de
I'autorisation au titre de la Iégislation des itistzons classées, il comprend une étude de danger.

La localisation du projet de batiment logistiquelL&st matérialisée sur le plan joint_en annexe 1
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[I. Analyse de l'autorité environnementale

Lavis de l'autorité environnementale porte sur la quatige I'évaluation environnementale et la
prise en compte de I'environnement par le projet.

Compte tenu des enjeux du territoire, I'avis de l'autorit@ieonnementale cible les enjeux relatifs a
la consommation fonciére, au paysage, aux milieux natuels risques technologiques, aux
nuisances sonores, aux transports et aux déplacel a I'énergie, qui sont les enjeux essentiels
dans ce dossier.

[I.1 Caractere complet de I'évaluation environnemerdle

L'étude d’'impact comprend le contenu exigé par l'articld 2-5 et I'article R.181-13 du code de
I'environnement.

[1.2 Articulation du projet avec les plans et progranmes et les autres projets connus

Le batiment logistique LD1 sera implanté dans la zone LD,oquistitue une extension de la plate-
forme logistique multimodale DELTA 3 et qui a fait I'objetwtie déclaration d’utilité publique en
septembre 2010, prorogée en septembre 2015, et d'une miserepatibilité des schémas de
cohérence territoriale Lille Métropole et Lens-Lievin / mile-Carvin. La déclaration d'utilité
publique emporte I'approbation des nouvelles dispositida plan local d’'urbanisme de Dourges,
mis a jour en ce sens. La création de la zone d’aménagemeoert®dnzone LD correspondant a
I'extension, a quant a elle été actée par arrédé-préfectoral signé les'®et 14 octobre 2013.

Le dossier met notamment en évidence la compatibilité djepdu batiment logistique LD1 avec

les orientations fondamentales du schéma directeur d'agement et de gestion des eaux
(SDAGE) Artois — Picardie couvrant la période 2016-2021,agec les enjeux du schéma
d’aménagement et de gestion des eaux (SAGE) Mddgiide en cours d’élaboration.

L'analyse des impacts cumulés avec les autrestprog@nus est succincte.

[1.3 Scénarios et justification des choix retenus

Des l'origine du projet de la plate-forme logistique muldidale initiale, au début des années 2000,
les terrains constituant la zone dénommeée LD avaient €iétiftbs comme étant une extension
potentielle des zones logistiques, retranscrite dans i#érahts documents d’urbanisme de
planification communaux ou inter-communaux. Ainsi que timemé ci-dessus, le projet
d’extension correspondant a fait I'objet d’'une déation d’utilité publique.

Outre le fait que la plate-forme multimodale et logistiqu&LDA 3 bénéficie d’'une situation
privilégiée en raison de la proximité immédiate de grandefastructures, des critéres
environnementaux importants justifient le choix de la Isedion du projet logistique, parmi
lesquels :
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— la proximité de la plate-forme existante qui permet ledfi&e des installations déja présentes
qui ne sont pas a recréer, un trafic mieux circonscrit a leediarme et une distance courte pour la
rejoindre, l'existence de dessertes adaptées: échargjewoiries dimensionnés de maniére
anticipée pour I'extension, des liaisons douces et un védedransport en commun existant et dont
le développement est envisage, permettant une diminugsrrelets atmosphériques et des risques
d’accidents

— la volonté de développer davantage I'acheminement dehaadises par les modes de transports
alternatifs (rail-route et fleuve-routg)

— l'absence de contraintes réglementaires fortes sutdersdin concerné par Natura 2000, ni par la
présence de zone naturelle d’intérét écologiquaiséique et floristique

— l'intérét d'une gestion commune du paysage, des eauxgls/et des impacts sur la faune et la
flore pour 'ensemble des lots de I'extension.

L'autorité environnementale a noté I'absence de prédentdtalternatives au choix d’'implantation
du projet dans la zone LD analysées au regard de leurs imgact$environnement. Cette
implantation est justifiée en particulier par I'existerdmla ZAC créée spécifiquement aux fins d'y
implanter de telles activités logistiques et laxoraté d’installations déja existantes.

1.4 Résumé non technique

Le résumé non technique de I'étude d’'impact aborde I'engedds éléments du dossier nécessaires
a la compréhension du projet et a I'appréciation de ses en|epermettra au public d’avoir une
connaissance du contexte et des principales caractégastidu projet, des contraintes et des enjeux
environnementaux relatifs au site retenu, des raisonst agyativé le choix du site, des impacts
attendus et des mesures proposées.

1.5 Etat initial de I'environnement, incidences notablesprévisibles de la mise en ceuvre
du projet et mesures destinées a éviter, réduire ebmpenser ces incidences

11.5.1 Consommation fonciere

Les terrains d’assiette du futur batiment logistique foattie de la zone d’extension LD qui était
précédemment dédiée a I'agriculture pour la quasi-tétéliiactivité agricole a cessé en 2016) mais
qui, des l'origine du projet DELTA 3, était identifiée commee extension potentielle des zones
logistiques, avec retranscription effective dans lesédiffits documents d’urbanisme. 24 hectares
seront ainsi consommeés, et leur artificialisation est spsiole de réduire ou supprimer les services
ecosystémiques qu’ils rendaient.

Il n'est pas fait mention d’analyse visant a limiter la comsoation fonciéere. Il est indiqué sans
autre précision que la densification des projets sur la zema favorisée. Or, méme si le zonage
existant au PLU prévoit que ce secteur est destiné a recesdype d’'implantations, la recherche
d’économie d’espaces na doit néanmoins pas étdeipele vue.
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L’autorité environnementale recommande d’expliciter imehsionnement du projet et la recherche
d’optimisation des volumes dans I'objectif de réediimpact sur la consommation fonciere

11.5.2 Paysage et patrimoine

> Sensibilité du territoire et enjeux identifiés

Le projet est localisé au sein d’'une entité paysagére ¢oéstde paysages miniers et a proximité
des sites classés au patrimoine mondial de TUNESCO. liréggié dans un paysage a la fois rural
et urbain bénéficiant de grandes infrastructures.

> Qualité de I'évaluation environnementale et prise en comm@ du paysage et du
patrimoine

Le projet va contribuer a la poursuite du changement de tEaeade la zone LD, initié avec le projet

de parc logistigue récemment autorisé dans cette méme lzemerescriptions du cahier des

charges architecturales et paysageres et les aménagetneb&iment (coloris et formes) et des

extérieurs (espaces ouverts entre le projet et les auttepdur créer des perspectives visuelles,
plantations prévues sur site pour donner I'image d’'un mibeisé...) ont pour objectif de donner

aux projets de construction une identité commuliéchelle de la zone.

Les merlons en limites est et sud du site cacheront en partiee sur le batiment depuis la route
RD 306 déviée ils ont été pris en compte dans 1’étude paysagere.

11.5.3 Milieux naturels

> Sensibilité du territoire et enjeux identifiés

Au droit du site de méme que dans son voisinage immédiat,nasite du réseau Natura 2000,
aucun arrété préfectoral de protection de biotopes ni augserve naturelle nationale ou régionale
n'a été recense.

Dans l'aire d’étude, aucune zone naturelle d’intérét égiglae, faunistique ou floristique n'a été
recensée. L'emprise de la zone LD recoupe des zones humigtesminées lors des études
spécifiques réalisées dans le cadre de I'extension detiefideme DELTA 3; ces zones humides ne
sont pas recensees parmi celles d'importance etierrale visées par la Convention RAMSAR.

> Qualité de I'évaluation environnementale et prise® compte des milieux naturels

Des inventaires faune-flore ont été réalisés au droit deotee -d’extension LD ils ont mis en
évidence plusieurs espéces floristigues et faunistigueségees, ainsi que des habitats de
reproduction et aires de repos. Il faut aussi noter que lgpfait partie d’'une extension sur une
vaste emprise, pouvant avoir des effets de barrieres suwoleslors écologiques. Un arrété inter-
préfectoral du 21 février 2013 a accordé la dérogation sBEjuBOuUS réserve de mesures
compensatoires, apres avis favorable du Conseil scigmifiégional du patrimoine naturel et avis
du Comité national de protection de la nature.
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La dérogation ainsi accordée porte sur le déplacement geses protégeées (faune et flore) sous le
contrdle d’un spécialiste agréeé et sur la destructionéfation et la dégradation des habitats. A titre
d’exemple, I'écologue est intervenu entre février et omol2016 pour le déplacement
d’amphibiens il sera amené a intervenir prochainement avant les temagss et la construction,
puis ponctuellement compte tenu du phasage desutxav

Larrété de dérogation prescrit des mesures d’évitemergosaieres, la création d’habitats
compensatoires : mares, pose de nichoirs..., des plarggtmur recréer des corridors biologiques :
haies, vergers..., [lacquisition d'une zone humide pour eoration, des mesures
d’accompagnement et de suivi: suivi scientifigue des th&dhi suivi des végétaux..., absence
d’utilisation de produits phytosanitaires.

Des mesures de réduction et de compensation des impactsjdtsarr le milieu naturel sont mises
en ceuvre a I'échelle de I'ensemble du projet d’extensioradmhe LD afin de recréer des habitats
et de procéder au déplacement des espéces protégées

Un suivi écologique sera réalisé sur une période de 5 anngesuvelable, au niveau des zones
humides, habitats compensatoires, espéces et uggetateges.

Lautorité environnementale n’a pas d’observation a fdemwsur les mesures de réduction et
compensation prévues.

Sur le site d'implantation du projet de batiment LD1, lesa&gs non nécessaires a |'exploitation
logistiqgue seront entretenus selon les principes de gedifférenciéé. : prés paturés dont
I'entretien limite le recours aux engins mécaniques ettigede développement de la biodiversite,
zones humides favorables pour les chiropteres du fait dena de chasse riche en insectes, haie
transversale plurispécifique en limite de I'exploitatitogistique, massifs arbustifs et boisement
composeé de plusieurs strates d’espéces locales.

11.5.4 Risques naturels et technologiques

» Sensibilité du territoire et enjeux identifiés
La zone de projet n’est pas concernée par auculNRPIPRPRT.
> Qualité de I'évaluation environnementale et prise e compte des risques

Létude des dangers jointe au dossier de demande d'autorisa €té menée de maniére
méthodique, claire et adaptée aux enjeux d'un importaritmie@it logistique elle s’articule de
maniéere classique autour des axes suivants :

— description et caractérisation de I'environnement &t idstallations du site afin d’identifier les
potentiels d’agressions externes (exemple des effets mmmliés aux installations voisines) et
internes, liés eux principalement a la nature dedyts entreposés

— description des cibles a protéger

1La gestion différenciée permet d’adapter les techniques de gestion au milieu, dans un objectif de
développement durable.
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— analyse de l'accidentologie

— analyse des risques et modélisation des zones d’effstsciaes aux phénoménes dangereux
retenus.

— définition de mesures de prévention et de primtegrises pour la maitrise des risques

Au final, et compte tenu notamment des mesures de prévemquioseront observées et des mesures
de protection qui seront mises en place, I'étude des damageusjustifier I'absence de phénomeéne
dangereux susceptible d’entrainer des conséqusiyaicatives pour les populations voisines.

11.5.5 Santé, nuisances

» Sensibilité du territoire et enjeux identifiés

Le projet logistique LD1 sera approvisionné par camions e routiere et les marchandises
seront elles aussi expédiées par voie routiere. Le siteadedrterme accueillir quotidiennement
environ 125 poids-lourds par jour et 300 véhicules légemt (eespectivement 250 et 600
mouvements).

Le trafic routier inhérent au projet et les nuisances sa@ssociées vont constituer un enjeu
sensible devant étre pris en compte, en raison notamment geékence d’'une habitation a

proximité immédiate du projet, et aussi de la présence dhsemble pavillonnaire a 520 metres et

d’autres habitations sur le territoire de Dourges, donples proches sont situées a moins de 700
metres.

> Qualité de l'évaluation environnementale et prise en comm de la santé et des
nuisances

Conformément aux dispositions de la circulaire du 9 ao(82@lative a la démarche de prévention
et de gestion des risques sanitaires des installationségasoumises a autorisation, I'analyse des
effets du projet sur la santé a été réalisée de maniére afiaditet basée sur le concept
« sources - vecteurs - cibles » Elle porte sur les risgaaitaires liés a une exposition chronique des
populations aux substances a impact potentiel, hors mihsatccidentelles. L'analyse des risques
sanitaires conclut a un enjeu globalement faible pgs populations riveraines.

La principale source dimpact potentiel liée au projet deimbént LD1 est celle liece a
'augmentation du trafic routier, poids-lourds et véhasilégers, a I'origine d’émissions de gaz de
combustion et aussi de nuisances sonores. Celles-ci sarotées notamment par les mesures
suivantes : dispositifs de limitation de gabarit pour ealg les poids-lourds accédant au site de
traverser les zones urbaines voisines, limitation de kss# des véhicules sur le site et sur ses voies
de desserte internes, mise a l'arrét des moteurs en phastsudement / déchargement, présence
de merlons en bordure du site le long de la RD@E6hettant d’atténuer le bruit.
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L'autorité environnementale considére toutefois que kepaaticulier des nuisances résiduelles vis-
a-vis de I'habitation située a proximité immédiate du projediquée comme étant une « maison
secondaire », aurait d( étre développé plus praest

L'autorité environnementale recommande de préciser leauimd’'impact des nuisances sonores sur
les habitationssituées en deca de 700 metres du site, et de décrire les meguirgeront prises
pour les éviter ou sinon les réduire.

11.5.6 Transports et déplacements

» Sensibilité du territoire et enjeux identifiés
La plate-forme muti-modale et logistique DELTA 3 a été can@omme un site regroupant une
infrastructure de transport combiné et des zones logssigiestinées a accueillir des grands centres
de distribution a I'échelle européenne, avec I'objectif dmner aux exploitants des conditions
optimales pour le report modal.

Le projet de batiment LD1 qui s’intégre dans une extensiooetie plate-forme sera approvisionné
par camions par voie routiereles marchandises seront expédiées par voie routiere vsers le
différents clients. Le site du projet devrait a terme adtuenviron 125 poids-lourds par jour et
300 véhicules legers (soit respectivement 250 @meOuvements).

> Qualité de I'évaluation environnementale et prise en comm des transports et
déplacements

Le trafic généré induira un impact sensible sur les voieaaaijtes au site d’implantation qui a été
analysé et quantifié et sera compensé par le schéma deatiooulla création de voiries pour
I'extension de la plate-forme multimodale correct@tndimensionnées.

En phase travaux, les impacts susceptibles d’étre oceassororrespondent a des effets indirects
sur la circulation des routes d’accés au chantier, liés andgr partie a la livraison des matériaux.
Durant cette phase seront observées les mesures suivantesdutction des impacts : gestion
raisonnée des remblais du site afin de limiter les transparise en place d’une emprise chantier
optimale, gestion des circulations aux abords de la zoneraleux et mise en place d’'une
signalisation adaptée.

En phase d’exploitation, I'accroissement relatif du wadera non négligeable, de I'ordre de 7 a
10 % sur les routes départementales, moins conséquergssakés autoroutiers : 0,6 %. Parmi les
mesures existantes ou envisagées pour limiter les impgmsivent étre précisés: le

dimensionnement adapté par anticipation des voiries éédedngeur autoroutier des la création de
la plate-forme DELTA 3, la prise en compte du trafic attenolbur le dimensionnement des

nouvelles voiries, I'encouragement du personnel pour ®ues aux déplacements alternatifs :
transports en commun, mode doux..., la mise en place d'un ptadé&blacement d’entreprise

favorisant I'implantation d’aires de covoiturage.
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Un acces spécifique sera créé vers le faisceau ferrovitikesevoiries internes du terminal, qui
divisera par deux la distance actuelle entre le projet edrlminal multimodal, ceci afin de favoriser
le recours au transport multimodal. Cet aspeceneéanmoins peu développé.

S’agissant du déplacement du personnel, il faut noter gsgridicat mixte de Dourges regroupant
les collectivités locales portant le projet s’est engagésda processus d’élaboration d’'un plan de
déplacement d’entreprise, qui a d’ores et déja permis leldppement d’'une aire de covoiturage,
gue des travaux d’aménagement de cheminements doux orédadiges et seront développés : des
pistes cyclables desserviront la plate-forme DELTA 3 dammsensemble et la déviation de la route
départementale 306 en voirie interne sera équipée de pigtibles permettant le maintien de la
trame verte (boucle piétonne des trois cavaliers). Il pessiaétre rappelé qu’'une ligne de bus
devrait voir le jour prochainement pour desservir la zonelLD¥3 : ligne Libercourt - Hénin
Beaumont entre Noyelles-Godault et DELTA 3. A terme, lessunes devraient permettre une
diminution des trafics de véhicules légers et favoriser eport modal vers les transports en
commun ou les modes doux.

Lautorité environnementale a noté que ces dispositiotdressantes observées en faveur de la
mobilité dans la zone d’'implantation n’étaient pas suffisgent rappelées a I'échelle du projet LD1
dans le dossier de demande.

Les effets cumulés sur le trafic ont été examinés en tenanptedu parc logistique locatif autorisé
récemment, en cours de construction au sein de la zone LD, @iojet de batiment LB1 au sein de
la plate-forme logistique DELTA 3.

L'Autorité Environnementale note que cet examen est somaredi manque de pertinence, tant au
niveau de la liste des projets retenus circonscrite austsicritéres réglementaires, qu’au niveau du
référentiel utilisé pour quantifier ces effets : la parttdafic lié au projet du batiment logistique LD1
est comparée a celle des deux projets retenus mais I'inédglobale des projets vis-a-vis du trafic
actuel n’est pas analysée.

L'autorité environnementale recommande de compléterudiét d'impact par l'analyse de
I'incidence cumulée des projets sur le trafic reutt des impacts en résultant.

11.5.7 Energie

Les enjeux du projet logistique relatifs au volet énergiet $aibles; le dossier précise néanmoins
quelques dispositions envisagées pour permettre de tifainsommation énergétique : isolation
thermique des locaux, régulation des températures defalgaudes locaux en fonction des périodes
d’occupation par le personnel, dispositifs de détectiaeidi, suivi des consommations au moyen
d’horloges de sous comptage, utilisation de lumésaa faible consommation,

Lautorité environnementale aurait jugé pertinent la issgion d’'une étude sur le recours aux
énergies renouvelables, et en particulier dans le cadre geoget, celle concernant la mise en place
de panneaux photovoltaiques en toiture.
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Annexe 1

Carte de situation du projet (source : étude d’impact du dossier page 44)
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Carte de localisation du projet dans son environnement proche
(source : étude d’impact du dossier page 54)
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